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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Einrichtung zur Anpassung von Steuereinrichtungen eines Kraftfahrzeugs 
@ Bei einer Einrichtung zur Anpassung von Steuerein- 
richtungen eines Kraftfahrzeugs an auSere Bedingungen, 

vorzugsweise Wetterbedingungen, sind uber ein im Kraft- 

fahrzeug befindliches . Kommunikationsmodui Meldun- 

gen, welche die aufteren Einflusse betreffen, von einer 

zentralen Einrichtung empfangbar und auswertbar. Die 

ausgewerteten Meldungen sind den Steuereinrichtungen 

zufuhrbar. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Anpassung 
von Steuereinrichtungen eines Kraftfahrzeugs an auBere Be- 
dingungen, vorzugsweise Wetterbedingungen. 5 

In Kraftfahrzeugen werden heut zutage verschiedene 
Steuereinrichtungen zu einem sogenannten Fahrzeugmana- 
gementsystem zusammengefaBt. Durch dieses konnen ver- 
schiedene Komponenten des Kraftfahrzeugs, wie beispiels- 
weise der Motor oder das Getriebe im Sinne verschiedener 10 
Ziele, beispielsweise Fahrsicherheit, geringe Schadstoff- 
emission und Fahrkomfort, gesteuert werden. So wird bei- 
spielsweise die Gemischaufbereitung als Funktion der Luft- 
temperatur optimiert oder Veranderungen der Fahrdynamik 
als Funktion der Geschwindigkeit. 15 

Bei modernen Kraftfahrzeugen sind ferner Parameter die- 
ser Steuerungen durch den Fahrer eingebbar, beispielsweise 
bei einer elektronischen Steuerung eines automatischen Ge- 
triebes der Parameter Sornmerbetrieb oder Winterbetrieb. 
Beim Winterbetrieb werden zum vorsichtigeren Anfahren 20 
die unteren Getriebegange nicht eingelegt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Steuerein- 
richtungen der eingangs genannten Art an auBere Bedingun- 
gen automatisch anzupassen, ohne die Aufmerksamkeit des 
Fahrers in Anspruch zu nehmen. 25 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiiB dadurch gelost, 
daB iiber ein im Kraftfahrzeug befindliches Kommunikati- 
onsmodul Meldungen, welche die auBeren Einfliisse betref- 
fen; von einer zentralen Einrichtung ernpfangbar und aus- 
wertbar sind und daB die ausgewerteten Meldungen den 30 
Steuereinrichtungen zufuhrbar sind. 

Mit der erfindungsgemaBen Einrichtung wird eine vor- 
ausschauende Optimierung der im Kraftfahrzeug vorhande- 
nen Steuereinrichtungen moglich und damit ein Beitrag zur 
Verkehrssicherheit geleistet. Cegeniiber dem Stand der 35 
Technik werden Synergieeffekt.e zwischen Komrnunikati- 
ons- und Fahrzeugelektronik fur Autofahrer nutzbar ge- 
macht. 

Da die auBeren Bedingungen, insbesondere die Wetterbe- 
dingungen, wesentlich vom jeweiligen Ort des Kraftfahr- 40 
zeugs abhangen, wird eine Weitcrbildung vorgeschlagen, 
die darin besteht, daB die ernpfangbaren Meldungen die au- 
Beren Bedingungen jeweils eines Ortes, an welchem sich 
das Kraftfahrzeug befindet, betreffen und daB eine Ortungs- 
einrichtung im Kraftfahrzeug vorgesehen ist, welche den je- 45 
weiligen Ort des Kraftfahrzeugs ennittelt und eine Selektion 
der die auBeren Einfliisse betreffenden Meldungen bewirkt. 

Bei dieser Weiterbildung kann vorgesehen sein, daB Mel- 
dungen von niehreren Sendern ernpfangbar sind und daB die 
Ortungseinrichtung eine Vergleichseinrichtung umfaBt, mit 50 
der jeweils empfangene Sender mit einer Sendertabelle ver- 
glichen werden und daraus der Ort des Kraftfahrzeugs er- 
mittelt wird. Eine andere Ausgeslaltung dieser Weiterbil- 
dung besteht darin, daB die Ortungseinrichtung eine Satelli- 
tennavigationseinrichtung ist. 55 

Fur die Ubertragung der Meldungen konnen verschiedene 
Einrichtungen verwendet werden, beispielsweise Sender- 
ketten, welche als RDS-Signale digital codierte Verkehrs- 
meldungen aussenden, oder Mobtlfunknetze. In beiden Fal- 
len konnen von den zugehorigen Sendern fur groBere Ge- 60 
biete jeweils eineVielzahl von Meldungen gesendet werden, 
die verschiedene Ortc innerhalb der Gebiele betreffen. Da- 
tiir kann bei einer erfindungsgemiiBen Einrichtung vorgese- 
hen sein, daB im Kraftfahrzeug eine Selektionseinrichtung 
vorgesehen ist, welche aus den jeweils empfangenen Mel- 65 
dungen die fur den Ort des Fahr/.eugs giiliigen Meldungen 
selektiert. 

Fine andere Weitcrbildung der Erfindung hcstehi darin, 


daB das Kommunikationsmodul ein Endgerat eines Mobil- 
funknetzes ist und daB Daten, welche den jeweiligen Ort des 
Fahrzeugs wiedergeben, zur zentralen Einrichtung ubertra- 
gen werden, so daB von der zentralen Einrichtung den jewei- 
ligen Ort giiltige Meldungen abgerufen werden. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung kann. zur Anpassung 
beliebiger Steuereinrichtungen vorgesehen sein. Besonders 
vorteilhaft ist es jedoch, wenn die Steuereinrichtungen die 
Fahrdynamik des Kraftfahrzeugs, insbesondere das Be- 
schleunigungsverhalten, das Bremsverhalten und/oder die 
vom Kraftfahrzeug erreichbare Hochstgeschwindigkeit be- 
einflussen. 

Vorzugsweise ist bei der erfindungsgemaBen Einrichtung 
vorgesehen, daB die ernpfangbaren Meldungen Informatio- 
nen zu witterungsbedingten StraBenverhaltnissen und/oder 
Sichtverhaltnissen enthalten. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung anhand mehrerer Figuren dargestellt und in der nach- 
folgenden Beschreibung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel als Blockschaltbild. 

Fig. 2 ebenfalls in Form eines Blockschaltbildes ein zwei- 
tes Ausfuhrungsbeispiel und 

Fig. 3 ein RuBdiagramm zur Erlauterung der wichtigsten 
Funktionsablaufe in der erfindungsgemaBen Einrichtung. 

Gleiche Teile sind in den Figuren mit gleichen Bezugszei- 
chen versehen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 enthalt als Kom- 
munikationsmodul ein Endgerat 2 eines Mobilfunknetzes 
und einen GPS-Empfanger 2. Ein Fahrzeugmanagementsy- 
stem steuert und uberwacht zahlreiche Funktionen innerhalb 
des Kraftfahrzeugs. Von diesen sind eine Motorsteuerung 4 
und eine Fahrdynamikregelung 5 bei dem Blockschaltbild 
nach Fig. 1 dargestellt. 

Der GPS-Empfanger 3 ermittelt laufend den Ort des 
Kraftfahrzeugs, der von dem Fahrzeugmanagementsystem i 
iiber das Endgerat 2 und das nicht dargestellte Mobilfunk- 
netz einer zentralen Einrichtung zugefuhrt wird. Dort wer- 
den fur den jeweiligen Ort des Kraftfahrzeugs giiltige Mel- 
dungen generiert, beispielsweise eine Glatteis- oder Nebel- 
bildungsmeldung, die wiederum iiber das Mobilfunknetz 
und das Endgerat 2 dem Fahrzeugmanagementsystem i zu- 
geleitet werden. Die empfangene Meldung wird dort ausge- 
wertet und falls erforderlich der Motorsteuerung 4 oder der 
Fahrdynamikregelung 5 als Vorgabewerte zugefuhrt. Im 
Falle der Motorsteuerung kann dieses beispielsweise eine 
vorgegebene Hochstgeschwindigkeit sein, die einer Ge- 
schwindigkeitsregelungseinrichtung als Sollwert zugefuhrt 
wird. Im Falle einer Glatteiswarnung kann beispielsweise 
sowohl ein Eingriffin die Motorsteuerung 4 als auch ein Ein- 
griffin die Fahrdynamikregelung 5 vorgenomrnen werden. 
was eine Begrenzung der Beschleunigungskrafte bewirkt. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist als Kommu- 
nikationsmodul ein Empfanger 2\ der zum Einpfang und zur 
Decodierung von RDS-Signalen mit digital codierten Ver- 
kehrsmeldungen (TMC) eingerichtet ist, vorgesehen. Zur 
Ortsbestimmung werden die iiber den Empfanger 2' ernp- 
fangbaren Sender, die durch einen Suchlauf ermittelt wer- 
den, mit in einem Speicher 6, beispielsweise einem CD- 
ROM, gespeicherten Senderdaten verglichen. Ein weiterer 
Vergleich kann ebenfalls mit einer auf dem CD-ROM 6 ge- 
speicherten StraBenkarte vorgenonunen werden. so daB 
auch ohne Satellitenortungseinrichtung eine relativ genaue 
Ortsbestimmung moglich ist. 

Bei diesern Beispiel ist. keine bidirektionale Verbindung 
zur Zentraleinheit vorgesehen. Es ist daher erforderlich, daB 
mit Hilfe des Empfangers 1 fur eine groBere Region ulle-bc- 
notigten Daien empfangen werden, die dann durch Ver- 
gleich mil den im ] : ahr/.ciigtnanagcmcnisysleni gewonne-. 
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nen Ortsangaben entsprechend selektiert werden. 

Bei dein Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist femer ein 
Display 7 vorgesehen, bei dem die empfangenen Informa- 
tionen sichtbar gemacht werden. Femer isl eine Tastatur 8 
angeschlossen fiir eine gegebenenfalls erforderlich wer- 5 
dende Bedienung. So kann beispielsweise vorgesehen sein, 
daB derdurch eine empfangene Meldung ausgeldste Eingrif- 
fin das Fahrzeugverhalten generell oder im Einzelfall abge- 
schaltet werden kann. 

Fig. 3 zeigt die Funktion der erflndungsgemaBen Einrich- 10 
tung als Ablaufdiagramm, das letztlich auch ein in dem 
Fahrzeugmanagementsystem 1 implernentiertes Programm 
wiedergibt. Nach einem Start bei 10 wird bei 11 eine Mel- 
dung TMC von der Kommunikationseinheit 2 (Fig. 1) oder 
2' (Fig. 2) abgeholt und decodiert Eine solche Meldung - 15 
im TMC-System als Ereignis codiert - kann beispielsweise 
sein "Gefahr durch StraBenglatte" oder "starker Schneefall". 
Bei 12 wird die Ortsangabe LOC2 innerhalb der Meldung 
mil dem derzeitigen Ort LOCI des Kraftfahrzeugs vergli- 
chen. Liegt keine Ubereinstimmung vor, wird das. Pro- 20 
gramm bei 13 mit einer Entscheidung fortgesetzt in Abhan- 
gigkeit davon, ob weitere Meldungen TMC(n+l) vorliegen. 
Ist dieses der Fall, wird das Programm bei 11 wiederholt, an- 
deren falls bei 14 beendet. 

Wird jedoch bei 12 festgestellt, daB die Meldung TMC 25 
den derzeitigen Ort des Kraftfahrzeugs betrifft, wird bei 15 
gepriift, ob die Meldung Parameter PAR enthaiten, die fur 
einen Eingriff in das Fahrzeugmanagementsystem relevant 
sind. Bei den obengenannten Ereignissen trifrt dieses zu. 
Betrifft jedoch die Meldung ein Ereignis, das nicht zu einer 30 
automatischen Anderung der Fahrdynamik fuhren soil, wird 
das Programm bei 13 fortgesetzt. 

Auf die Verzweigung 15 folgt zutreffendenfalls ein Ver- 
gleich 16, der durch die Meldung bedingten Parameter 
PAR2 (beispielsweise Aktivierung des Winterbetriebes fur 35 
ein elektronisches Getriebe) mit den bereits im Kraftfahr- 
zeug gesetzten Parametem PARI. Sind die Parameter PARI 
bereits im Sinne der empfangenen Meldung gesetzt, bei- 
spielsweise weil der Fahrer schon manuell auf "Winterbe- 
trieb" urngeschaltet hat, folgt auf die Verzweigung 17 keine 40 
Aktion. Sind jedoch die Paramter PAR2, PARI unterschied- 
lich, werden die zuvor gultigen Parameter PARI an die 
durch die empfangenen Meldung bedingten Parameter 
PAR2 bei 18 angepaBt und das Programm mit der Verzwei- 
gung 13 fortgesetzt. 45 

Patentanspruehe 

1. Einrichtung zur Anpassung von Steuereinrichtun- 
gen eines Kraftfahrzeugs an auBere Bedingungen, vor- 50 
zugsweise Welterbedingungen, dadurch gekennzeich- 
net, daB iiber ein im Kraftfahrzeug befindliches Korn- 
munikationsmodul (2, 2') Meldungen, welche die auBe- 
ren Einflusse betreffen, von einer zentralen Einrichtung 
empfangbar und auswertbar sind und daB die ausge- 55 
werteten Meldungen den Steuereinrichtungen (1. 4, 5) 
zufuhrbar sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die empfangbaren Meldungen die auBe- 
ren Bedingungen jeweils eines Ones, an welchem sich 60 
das Kraftfahrzeug befindet, belrefTen und daB eine Or- 
tungseinrichtung (3, 6) im Kraftfahrzeug vorgesehen 
ist, welche den jeweiligen On des Kraftfahrzeugs er- 
mittelt und eine Selektion der die iiuBeren Einflusse be- 
rreffenden Meldungen bewirkt. 65 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB Meldungen von mehreren Sendern emp- 
fangbar sind unci daB die Oriungscinrichi.ung (6) eine 
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Vergleichseinrichtung umfaBt, mit der jeweils empfan- 
gene Sender mit einer Sendertabelle verglichen werden 
und daraus der Ort des Kraftfahrzeugs ermittelt wird. 

4. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ortungs-Einrichtung eine Satelliten- 
navigationseinrichtung (3) ist. 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An; 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Kraftfahr- 
zeug eine Selektionseinrichtung (1) vorgesehen ist, 
welche aus den jeweils empfangenen Meldungen die 
fur den Ort des Fahrzeugs gultigen Meldungen selek- 
tiert. 

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kommunikationsmodul 
ein Endgerat (2) eines Mobilfunknetzes ist und daB Da- 
ten, welche den jeweiligen Ort des Fahrzeugs wieder- 
geben, zur zentralen Einrichtung ubertragen werden, so 
daB von der zentralen Einrichtung den jeweiligen Ort 
gultige Meldungen abgerufen werden. 
7/ Einrichtung riach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerein- 
richtungen (1, 4, 5) die. Fahrdynamik des Kraftfahr- 
zeugs beeinflussen. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinrichtungen (1, 4, 5) das Be- 
schleunigungsverhalten, das Bremsverhalten und/oder 
die vom Kraftfahrzeug erreichbare Hochstgeschwin- 
digkeit beeinflussen. 

9. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die ernpfangba- 
ren Meldungen Informationen zu witterungsbedingten 
StraBenverhaltnissen und/oder Sichtverhaltnissen ent- 
haiten. . 
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